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1. Els VMP

" Hi ha moltes tipus de
VMP’s actualment.

® He vist el primer modern
“Segway” en el Congres
de Walk21 a Portland en
2003.

" Els VMP’s i ciclistes
necessiten una adaptacio
de la velocitat maxima
urbana a 30 km/h.

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico
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" Al comencar la meva propia autonomia de jove, havia
disponible els peus, la bicicleta i els patins en linia.

" Els patins era mes per “jugar” al carrer, no per a
itineraris.

" Els peus i la bicicleta era la autonomia.

" La situacio no ha canviat en gran mesura els ultims
anys. Els diversos patins son un “curidos” en la mobilitat
i continuara sent una excepcid per bastants anys.

" El ciclista ha sigut un fet durant un segle, pero no ha
convencut a les masses, a pesar de “Tours, Voltes,
Giro’s”,

ige

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico
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" Part de la evoluuo podem veure en aquesta foto.

CCCCCCCCC de Prevencmn
d Accidentes de Tréfic

Cuando crees que hemos
o e avanzado y te encuentras con P(A)T
I n rq esta foto de 1916@ %

VMP’s ha existit des de fa un segle
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2. Vianants i VMP’s

" En la seguretat viaria el que causen les sinistres son
principalment els conductors de cotxes i en part motoristes.

" En general es pot dir que quant els conductors deixen de
matar o ferir, ens ocuparem d’altres usuaris.

" No podem, aixi, eliminar atendre la pressid laboral als
conductors dels autobusos en la mobilitat. Buscar solucions.

® HI ha de respectar carrils bus i les parades

® També es necessari treballar per trobar tranquil-litat a les
voreres i espais principalment per gent a peu - els vianants.

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico
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" La solucid no es la vorera para els VMP’s.

® Els vianants, en ciutats Mediterranis, fan el 70 a 80 %
dels desplacaments. Total vianant o d‘accés al
transport public. Tenen necessitat de gran prioritat.

" Prioritat total per vianants en voreres i en passos de
vianants. El pas de vianant es part integral de la
vorera.

" Els VMP’s que al final queden en les voreres tenen que
adaptar-se a la velocitat de caminar, amb un maxim
de 10 km/h. (La calcada es altre situacio)

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico
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3. Condicions Necessaries. 30 km/h

" No es convenient fer carrils especials per tot tipus de
vehicles.

" Encara segueix la pressid inhumana dels cotxes per
mantenir la velocitat no humana de 50 km/h i volen
encara mes espai en l'espai public, sent una minoria.

" Si es possible, quedar amb dos tipus de espais de
velocitat. El de vianants a 5-6 km/h i el de vehicles
amb maxim 30 km/h.

" El bus, que circula molt prop del voral i dels vianants
també, te que adaptar la velocitat maxima al fet de

respectar la “Visio Cero”
If PAT

Asociacién de Prevencién
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Passar de limit 50 a 30.

f- Viaje normal en ciudad afectado por zonas 30 Km/h \
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Velocidad
50 Km/h |
30 Km/h T ey R S S ———
1 |
1 |
| |
| |
| |
| |
1 L
250-300m 2.5-3.5Km 250-300m
Inicio 3-4Km Final

(15% del tiempo Max 50 - 30 Km/h)

Velocidad media de trayecto, con semaforos, STOP’s, ceda el paso

y pasos de peatones no llega a los 30 Km/h

Maxima

Distancia

® Temps que canvia en viatges en vehicles, al introduir
Zones o carrers 30 km/h. Sense aturades es perd un

6.4 % del temps. Amb aturades menys.

inlra

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico
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" El autobus urba te una clara necessitat de circular prop
del voral on estan les parades i la relacio amb els
passatgers-vianants. Les portes del bus al costat dreta.

" Aix0 solament es pot guardar una certa velocitat
comercial per VMP’s i per bus al aplicar les 30 km/h
maxim i circular amb els VMP’s al costat esquerra del
carretr.

" Per mantenir la velocitat comercial del Bus, les altres
vehicles en carrils de I'esquerra i @a no mes de 30 Km/h

" Es pot estudiar i valorar si el carril del bus pot permetre
velocitat maxim de mes de 30 km/h — p.€j. 40 km/h

® La societat ha tolerat, masses anys, un comportament
injust i agressiu dels conductors del vehicle privat.

Asociacién de Prevenc ion
de Accidentes de Tréfico
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4. Ordenances

® Som un pais de regles i ordenances.

® La lluita entre vianants i ciclistes en les voreres es un
exemple de falta de civisme.

® El gran nombre de ferits en la mobilitat urbana un
altre exemple.

® Tenim que aprendre de conviure en I'espai public
amb mes educacio i menys regles legals:

Ordenances.
o

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico
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" L’Ajuntament de Barcelona (i alguns altres
municipis ha aprovat una ordenanca per donar
regles per |'Us de les VMP’s

® Les classes mes petits i lents poden circular en les
voreres.

® Els de velocitat mes gran (> 20 km/h) tenen que
desplacar-se a la calcada i amb casc.

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico



o AN INTERNATIONAL
Cafalun}'a.ﬁ\gﬁﬁ . X FEDERATION OF
AMTU aM Camina o L'\ pEDESTRIANS

foro de organizaciones ped tonales . foro de organizacions peonis
d'organitzacions per nts . oinezko erakundeen foroa

Classificacio de VMP’s a I’ordenanga de Barcelona

incluye los vehiculos de movilidad personal

de dimensiones mas pequenas: patinetes eléctricos O(‘\
pequenos, rueda eléctrica y plataforma eléctrica. l L
incluye los vehiculos de movilidad personal de
mayores dimensiones: patinetes eléctricos grandes y C\ ‘j O ::
Segways.
incluye los ciclos de mas de dos ruedas que
se utilizan para uso personal.

incluye los ciclos de mas de dos ruedas que ! —
se utilizan para realizar transporte de personas. l‘. ~= r B

incluye los ciclos de mas de dos ruedas
destinados al transporte de mercancias. u_.

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico
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Detalls tecnics dels VMP’s a I'ordenanca
Caracteristicas A B co C1 C2
Velocidad max. 20 km/h 30 kmi'h 45 km/h 45 km'h
Masa c 29 Kqa < 50 kg = 300 kg = 300 kg
Capacidad max. (pers.) L 1 1 3
Ancho max. 0.6 m 0.8 m i.5m 1i.5m
Radio giro max. im 2m 2 m 2m
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3
Altura max. 21m <, 1m 21m 2,1m
Longitud max. im 1,9m 1i8m 1,9m
Timbre NO sl sl sl
Frenada NO si sl si
DUM (distribucidon urbana mercancias) NO NO NO NO Sl
Transporte viajeros medianta pago de un precio NO NO NO Si NO

Asociacién de Prevencién
de Accidentes de Tréfico



o AN INTERNATIONAL
Cafalun}'a.ﬁ\gﬁﬁ . X FEDERATION OF
AMTU aM Camina o L'\ pEDESTRIANS

foro de organizaciones eatur:ﬂes foro \:Ie organizacions peonis

On es pot ut|I|tzar les VMP’s

E Regulacio de vehicles de mobilitat personal i cicles
de més de dues rodes a la clutat de Barcelona

Vehicles de mobilitat personal TIPUS A

Rodes, plataformes i patinets eléctrics

A
‘ &= "4 I
25 kg im 06m 2,1m
B Lregma npats Mooty
madre nacva nen s
Veroracemen Carri bici Carril bici Calsada Calcada Parcs
3% 4,73 m ambd puufornl -1 vorers N CACwIs ona 30
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5. Visio Cero

® Tenim un objectiu de baixar de modo important la
sinistralitat a nivells molt baixos

® Solament es pot aconseguir si col*laboraran els
mitjans de transport sostenibles, vianants,
ciclistes, VMP’s i autobusos.

® Tots tenim que pressionar per una aprovacio de la
velocitat als carrers urbans a 30 km/h, i

® Ajustar els semafors a la necessitat d'aquestes
usuaris de les vies pL’linques i
® Millorar la seguretat al accés a peu a les parades.

Asociacién de Prevencion
de Accidentes de Tréfic
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Informacio de risc (DGT) dels patinets

Preocupacion sobre ruedas: 273
accidentes con patinetes electricos en
Espana en 2018, la mayoria provocados
por los patinadores

CCCCCCCCC de Prevencmn
d Accidentes de Tréfic
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e La planificacio de la mobilitat requereix, que politics i
tecnics, incorporen en els seus caps una idea d'una
mobilitat humana mes segura i amb menys cost
energetic.

e Aix0 implica un maxims: El estudi inicial de cada
projecte requereix solucionar primer les necessitats de:
Vianants, ciclistes y passatgers del transport public.

e (Cada projecte de infraestructura de la mobilitat implica
obligatoriament un projecte d’explotacio i gestio del
transport public en el eix.
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e Necessitem mes educacido i tranquillitat per compartir
I'espai viari

e Traslladem el civisme de les concentracions de molta gent,
tambeé a la mobilitat.

e Recorda que la prada del bus urba te que estar mes a prop

del usuari que la placa d'aparcament.
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e Gracies per procurar mes seguretat viaria

e thorson@ysi.es

e www.intrasl.net



